Kedves barataim!

A Gépipari Tudoméanyos Egyesiilet Repiildgépek Szakosztily  Repiilési
Emlékbizottsaga nevében szeretettel koszontdk mindenkit, aki elfogadta
meghivasunkat. Abbdl az alkalombdl jottiink 6ssze, hogy emlékezziink Rotter Lajosra
Berlin-Kiel céltavrepiilésének 70-ik évforduldjan. Kiilon tisztelettel és szeretettel
koszontom Lulu bacsi csaladjat, akik megtisztelik megemlékezésiinket jelenlétiikkel.

70 évvel ezelott 1936 augusztus 12-én Rotter Lajos Nemere tipusti gépével felszallt
Berlin-Rangsdorfban, hogy Kielbe repiiljon és evvel végrehajtsa az el6z6 napon
bejelentett 336 km-es tavrepiilését. Ez a repiilés az addigi legnagyobb céltavrepiilés
volt a vildgon, bar nem FAI vilagrekord, mert az FAI akkor még ilyen kategoridt nem
tartott nyilvan. Ez is jelzi a repiilés jelentdségét és elére mutatdo voltat. Ennek a
repiilésnek oroszladnrésze volt abban, hogy a Nemzetkozi Olimpiai Bizottsag elfogadta
a vitorlazorepiilést olimpiai sportignak. Sajnos ezt az eredményt is tOnkretette a
masodik vilaghabor.

Ha kicsit elgondolkozunk ezen a tavrepiilésen ¢és Iétrejottének eldzményein,
feltarulnak Rotter Lajos egyéniségének azok a vondsai, amiért méltan tartjuk 6t ma is
példaképiinknek.

Ha 0Ossze szeretném foglalni ezeket a vonasokat, szdmomra legfontosabbaknak a
kovetkezdk rajzolodnak ki:

Eldszor emliteném céltudatossagat, amik a kovetkezOkben nyilvanulnak meg:

e C(¢lokat tlizott maga elé, amik mindig a jovObe mutattak, és ezeket mindig
alapos felkésziilés eldzte meg.

Példaképpen gondoljunk csak konstruktori tevékenységére, a Karakan vagy
a Nemere tervezésére.

e Minden tevékenységét kitartds, alapos elemzés ¢és legjobb tudasianak
bevetése jellemezte.

Példeképpen gondoljunk csak arra, hogyan, milyen kitartassal és
modszerekkel deritette fel a Harmashatdrhegyet, mint vitorlazorepiilésre
kivaloan alkalmas terepet. Szorgalmasan jdarta a budai hegyeket és
fiistolokkel vizsgalta az aramlatokat a lejtokon.

Maisodszorra emliteném elkotelezettségét a vitorlazorepiilés irant, amit azt
hiszem a kovetkezdk igazolnak:

o Kitartdban kilizdott a magyar vitorlazérepiilés megteremtésért, tarsadalmi
elfogadtatasaért ¢s fejlodésért, azért, hogy minél tobben részesiilhessenek a
vitorlazorepiilés nyujtotta élményekben, ¢és minél szélesebb korben
érvényesiilhessen a vitorlazorepiilés neveld hatésa.

Kitartasat és céltudatossagat jellemzi, hogy mar a 20-as évek elején, amikor
a vitorlazorepiilés még igazan gyermekcipokben jart a vildagon, vitorlazogép
tervvel jelentkezett, de egy kiizdelmes évtizednek kellett eltelnie ahhoz, hogy
dlma kezdjen valosagga valni Magyarorszagon.

e Allanddan bévitette ismereteit a vitorlazorepiilés és ahhoz kapcsolddd
tertiletek elméletében és gyakorlatdban.



Itt a nemzetkozi irodalom ismeretére és a vitorlazorepiilés ¢élvonalat
képviselo repiilokkel és kutatokkal kiépitett kapcsolataira és konzultdcidira,
vagy meteorologiai ismereteire utalhatok példaképpen.

e Folyamatosan tanulmanyozta a vitorlazorepiilés fejlodését, clemezte e
fejlodés jellemzoit, sikereit és kudarcait, és ezekbdl szintetizalta a maga
szdmara a tennivalokat mind a meggydzés, mind a szervezés, mind a
kutatdbmunka, mind a konstrukcid, mind a gyakorlati repiilés teriiletén.

Nem lehet itt jobb példat felhozni, mint a Karakan tervezését 1933-ban és a
vele végrehajtott repiiléseket, a szamos uj magyar rekordot. A kivalo uj
konstrukcio és a teljesitmények voltak a meggyozés, de ugyanakkor a
tapasztalatszerzés és a tovabbi fejlodés megalapozasdanak legkivalobb
eszkozei.

e Minden tettével a biztonsagos vitorlazorepiilést szolgalta.

Ez a torekvése példaul jol megnyilvanult tervezoi tevékenységében, ahol a
gép altalanos kialakitasan kiviil igen nagy gondot forditott a részletekre, igy
példaul a szerelésben elkévetheté hibak megakaddalyozdsara konstrukcios
megoldasokkal.

Kiilon ki kell emelnem tokéletességre valo torekvését.

Talan az el6z6ekbdl is kovetkezik, hogy elutasitott minden elnagyolt munkat,
nem alaposan végiggondolt elképzelést. Csak a legjobbat fogadta el magatol
¢s ezt masoktol is kovetelte. Mindez megnyilvanult kutatdé és tervezd
munkéjaban, oktatéi tevékenységében valamint gyakorlati repiilésében
egyrant.

Es nem lenne a kép teljes, ha nem emlitenénk batorsagat és vallakozé kedvét,
ami alapos felkésziilésre €s jol felmért kockdzatvallalasra timaszkodott.

Ebben a tekintetben a legjobb példak végrehajtott repiilései. Tudataban volt
annak, hogy a vitorldzorepiilés népszeriisitéset, elfogaddsat nem a szavak,
hanem a tényleges repiilési eredmények és a baleset mentes repiilés szolgaljak
legjobban. Ezért mindig az elérheto legnagyobb teljesitményeket célozta meg és
az ezekben rejlo, az ismeretlennel jaro kockdzatokat alapos felkésziiléssel
szoritotta kezelhetd hatarok kozé.

Kedves barataim.

Most roviden tekintsiik at a 70 évvel ezelotti emlékezetes céltavrepiilés elézményeit és
koriilményeit, mert ennek az  iddszaknak az eseményeiben jol tiikr6zédnek
személyiségének fent felvazolt jellemzoi.

A vitorlazorepiilés korai miiveldi elott mar hamar vildgossa valt, hogy a fejlédés
legfébb eszkozei a versenyek, a gépek ¢és a pilotdk egymassal szembeni
megmérettetései. Ezek egyuttal a vitorlazorepiilés népszerlsitését is kivaloan
szolgéaljak. Mindehhez megfeleld koriilményeket kellett teremteni. Gondoljunk csak a
kialakult rhoni versenyekre Németorszdgban, vagy a krimi taldlkozokra a
Szovjetunidban. A németek, akik megkaptak a jogot az 1936 évi olimpia rendezésére
szorgalmaztdk, hogy fogadjak el a vitorlazorepiilést olimpiai sportdgként. Kezdeti
eredményként a Nemzetkozi Olimpiai Bizottsag 1935-ben mas feltorekvd



sportagakkal egyiitt elfogadta a vitorlazorepiilést is olimpiai bemutatd sportagként. fgy
lett az 1936-0s olimpian a vitorlazorepiilés bemutatd sportag.

1935-ben tobb olyan esemény tortént, ami hozzajarult ahhoz, hogy Magyarorszag is
képviseltette magat az 1936-os olimpia vitorlazérepiild bemutatd sportagdban. Rotter
Lajos Karakan gépével 1935-ben egy 276 kilométeres magyar rekordot repiilt, tovabba
az ISTUS 1935-évi berlini konferencidjan Magyarorszagot 6 képviselte. O volt az
egyetlen, aki kordbbi tevékenysége €s eredményei alapjdn mar nemzetkdzi hinévre tett
szert. Ezen a konferencidn tartott nagy sikerti eléaddsanak koszonhetéen az ISTUS
1936-¢vi konferenciajat és az evvel parhuzamos vitorlazérepild vetélkedot
Budapesten rendezték meg. Egyébként 1936 majusdban az ISTUS vetélkeddn, itt
Magyarorszagon, Rotter Lajos nyerte meg a tavrepiilési szamot Karakéan gépével 138,9
km-es repiiléssel.

Ezek vezettek oda, hogy Magyarorszdg részt akart venni az olimpidan méghozza
magyar tervezésli géppel. 1936 januarjaban a Magyar Aero Szovetség felkérte Rotter
Lajost, hogy tervezzen erre a célra egy nagyteljesitményii vitorlazdégépet. Rotter Lajos
elfogadta a felkérést €s sajat koltségére nekilatott a tervezésnek, amiben Samu Béla
segitette. Az j géppel elérendd célt termikekre épiild tavrepiilésben fogalmazta meg,
de a tavrepililés addigra kialakult és kovetett moddszerein tilmutatdé megoldéasokat
keresve az aldbbi kdvetelményeket tdmasztotta 1) gépével kapcsolatban:

A vitorlazd gép sebességét és siklasi teljesitményét novelni kell a korabeli
teljesitménygépekhez  képest. Ennek lehetséges modja a  kedvezd
meriildsebesség tartomanyanak kiterjesztése és a feliileti terhelés novelése.
Kényelmes iilésteret kell kialakitani, hogy a pilota csekély figyelem elvonéssal
tudja ellatni a reptilés kozbeni navigacids teenddket.

A megfogalmazott kovetelményekbdl iveldlap funkciokat 1is ellatd csiir6k
alkalmazasahoz, 20 méteres fesztavolsaghoz és kozel 20 kg/m2 feliileti terheléshez
jutott el. Az ivel6lapként is allithaté cslirékhoz kapcsolodott az akkor haszndlatos
szarnyszelvények helyett egy alkalmasabb 10 szarnyszelvény alkalmazdsa is, amit
maga tervezett meg. A gépet allami pénzen a Székesfehérvari Allami Repiilégépjavito
Uzem épitette meg és az julius kozepére el is késziilt. A Nemerének keresztelt gép elsd
repiilésére julius 25-én keriilt sor és Rotter Lajos olyan mértékben bizott tervezd
munkéjaban és az altala gondosan ellendrzott kivitelezésben, hogy 800 méteren
leoldva a vontatogéprdl azonnal két bukfencet hajtott végre, amit egy négypordiiletes
dugohuzo kovetett. A gépnek két nap mulva még egy rovid felszallasa volt, és tovabbi
két nap mulva mar szallitottak is Németorszagba.

Az olimpian a vitorlazorepiiloket Berlin-Rangsdorf-ban helyezték el. A nagy
bemutatot Berlin-Staaken repiiléterén augusztus 4-én tartottak. Itt a résztvevo
nemzetek - Ausztria, Jugoszladvia, Magyarorszadg, Németorszag, Olaszorszag, Svijc -
60 pildtaja mutatkozott be. Bar az olimpiai jatékok ideje alatt a vitorlazérepiilés
szempontjabdl elég kedvezdtlen 1ddjaras uralkodott Rotter Lajos augusztus 11-én
bejelentette, hogy masnap Nemere gépével Kiel-be repiil. Kiel is olimpiai szinhely
volt, ott tartottdk a vitorlds versenyeket. Noha a meteorologia nem tal kedvezd 1dot
josolt, Rotter elemezve az Gsszes tényezOt a repiilés mellett dontott. A vontatdgép
12:26-kor szallt fel Rangsdorfban a Nemerével és Rotter 12:38-kor 470 m
magassagban oldott le Schenkendorf falu felett. Itt 2-3 m-es emelésben 1160 m-re
emelkedett. Enyhe, 25 km/6ra sebességli keleties szélben indult el északnyugat felé.



Noha nem ismerte az utvonal meteorologiai adottsdgait, mert azt a német
vitrolazorepiilok még nem deritették fel, ugy dontott, hogy csak 900 m ala kertilve,
vagy ha nagy felhd nélkiili szakaszokon kell atrepiilnie koroz bele a termikekbe,
egyébkeént kihaszndlja a Nemerének azt az adottsagat, hogy felhuzott cstirékkel 140
km/ora siklasi sebességnél mindossze 2 m-t meriil. A nagy sebességli siklasokat csak
emeldtérbe érkezve szakitotta meg €s ezekben a csiirOket leeresztve 60 km/6ra
sebességre lassitott le és igy nyert magassagot, azaz mai nevén delfinezett. Az elsé ora
alatt majdnem 100 km-t repiilt. A masodik 6ra végén éppen 200 km-nél tartott. Ezt
kovetden a tengerhez kozeledve az erdsen parasodd iddben lassult a haladdsa és a
harmadik ora alatt alig 50 km-t jutott elére. A hatralévd mintegy 85-90 km-t 1 6ra 17
perc alatt teljesitette a meglehetdsen gyenge idében. Kiel kikotdje f61¢ 650 m magasan
érkezett meg, ahol az olimpiai tdbort két bukfenccel kdszontotte. 16:55 orakor szallt le
Kiel egyik repiiléterén 336,5 km tavolsag megrepiilés utan.

Azt hiszem, hogy ez a rovid Aattekintés alapjan is érzékelhetd, hogy hogyan
érveényesiiltek Rotter Lajos tetteiben egyéniségének megemlékezésem elején felvazolt
jellemzdi. Azt hiszem ezek a vonasok ¢életmiive legfontosabb hagyatékai szamunkra.

Kedves barataim.

Mégegyszer koszonOm mindenkinek a részvételét megemlékezésiinkon €és most
szeretném elhelyezni a megemlékezés koszorujat Lulu bacsi szobranal.

(Fekecs Gabor. Harmashatarhegy, 2006.08.12)



